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In der Ebene des Gaus, bedingt durch die glinstige Verkehrslage und
die enormen Landreserven, ist eine wirtschaftliche Entwicklung im
Gang. Ist keine Ubergeordnete Ordnung vorhanden, kann eine solche
Entwicklung einen Verlust an Lebensqualitat und der gewachsenen
Charakteristik der Region mit sich bringen.

Heute wird das Gau durch die Dynamik der Verkehrstrager dominiert.
Dabei hat die Region ihre Identitat verloren. Fir die Identifikation der
Bewohner mit ihrem Lebensraum ist aber ein eigenstandiger, ablesba-
rer Charakter der Siedlungs- und Landschaftsraume entscheidend.

Das hat den SIA bewogen, mit 15 Architekten, Planern und Ingen-
ieuren aus dem ganzen Kanton fur das Gau eine Ubergeordnete
raumliche Ordnung auszuarbeiten. Als Initianten dieser Planungsarbeit
konnten wir den SIA Sektion Solothurn fir das Patronat dieses
Projektes gewinnen. Es besteht kein Auftrag seitens des Kantons. Durch
die Arbeit soll ein rdumliches Leitbild entstehen, welches der Bevol-
kerung, den Gemeindebehérden und Planern als Entscheidungsgrund-
lage dienen kann.

Die Landschaft, ihre Geschichte, ihre Entwicklung und ihr Fassungs-
vermogen sind die Grundlage der Studie. Sie bezweckt nicht, fir
jedes Problem der Besiedlung der Landschaft eine individuelle Lésung
anzubieten. Durch ein Ubergeordnetes raumliches Thema soll der
Landschaft ein unverwechselbarer Charakter verliehen werden. Dabei
sollen Spielregeln entstehen, die es erméglichen, auf lange Sicht die
Lebensqualitat zu wahren und das Gau als Lebens- und Arbeitsraum
zu stérken.

Markus Ducommun

Pius Fluy

VORWORT



DIE DEFINITION DES PLANUNGSGEBIETES

Die Studie erstreckt sich auf das Berggau (Oensingen, Oberbuchsiten,
Egerkingen, Hagendorf, Rickenbach, Wangen) und das parallel dazu
verlaufende Mittelgau (Kestenholz, Niederbuchsiten, Neuendorf,
Harkingen, Gunzgen, Kappel, Kleinwangen) von Niederbipp bis
Wangen bei Olten . Dabei sind der Jura, der Born und die Htigel zwi-
schen Aare- und Mittelgau die nérdlichen und stdlichen Begrenz-
ungen. Der Sattel bei Niederbipp und die Enge zwischen Jura und
Born bei Wangen bei Olten begrenzen das Gebiet in westlicher,
beziehungsweise 6stlicher Richtung. Der Klus zwischen Balsthal und
Oensingen kommt als Tor zum Norden zudem eine besondere Be-
deutung zu.

MENSCHLICHE EINGRIFFE VERANDERN DIE
LANDSCHAFT

Der Bau der Eisenbahnlinie gegen Ende des 19. Jahrhunderts und die
im 20. Jahrhundert eingeleitete Dnnernkorrektion, welche die Ebene
vor Uberschwemmungen schiitzte, hatten einen grossen Einfluss auf
die Entwicklung des G&us. Die Dérfer begannen Richtung Bahnhof zu
wachsen. Neue Quartiere entstanden in der Ebene. Fir die in den
sechziger Jahren durchgefiihrte Giterzusammenlegung gab die Eisen-
bahnlinie als erstes gradliniges Element in der Ebene die Richtung der
Parzellierung vor. Von der alten Landschaft bleiben nur noch wenige
Fragmente: Reste des alten Dunnernlaufes, einige Entwasserungs-
kanale, alte Dorfkerne. Die Landschaft wird geprégt durch die neuen
linearen Elemente und die grossen Parzellen. Der markanteste Eingriff
in die bis anhin hauptsachlich landwirtschaftlich genutzte Landschaft
war der Bau der Autobahn. Sie brachte einen Standortvorteil, der sich
vor allem auf die Besiedlung, die Wohn- und Industriezonen auswirk-
te. Die grosse Baulandreserve verlangte kaum nach einer Verdichtung.
Auf den grossen Parzellen in den Industriegebieten entstanden Lager-,
Verteilbetriebe, Konferenz-, Tagungs- und Einkaufszentren. Sie
profitierten von der idealen weitréumigen Erschliessung. An den
Siedlungsrandern der Dérfer dehnten sich die Wohngebiete weiter
aus.Das durch den Bau der Autobahn bedingte Wachstum verursachte
ein starkes Verkehrsaufkommen. Der Verkehr der Industriezonen zwi-
schen Olten und Oensingen wird tiber die Aus- und Auffahrten
Oensingen und Egerkingen auf die Autobahn gefiihrt. Die bestehen-
den Infrastrukturen sind nicht fir diese Belastung geschaffen. Durch
die Verkehrsimmissionen hat sich die Wohnqualitat der Dorfer ver-
schlechtert. Vor allem die Ebene des Gaus hat erhebliche Einbussen
erlitten. Die Raume der Landschaft in der Ebene werden durch kinstli-
che Linien der Verkehrsachsen definiert. Sie zerschneiden das Gebiet
in einzelne Teile, die nur noch schwer zugénglich sind. Erholungs-
raume und landwirtschaftliche Anbaugebiete verlieren an Qualitat.
Davon sind nicht nur die Menschen, sondern auch die Tiere betroffen.
Fur Wildtiere ist die Ebene uniberbriickbar geworden.



Karte von 1832, die Zeit
vor dem Eisenbahnbau mit
urspriinglichen Wasser-
l4ufen der Dinnern und
der Bache, den zwei Haupt-
strassen Jurasidfuss und
Mittelgau, den beiden

Siedlungstypen entlang

dieser Strassen: Schut-
tkegeldorfer zwischen Jura
und Strasse mit senkrech-
ter Aushildung zum Jura-
hang und zur Strasse.
Strassenddrfer im Mittel-
gau mit paralleler Entwick-

lung zur Strasse.

Karte 1884, die Eisen-

bahnlinie bildet das erste

geradlinige Element.

HISTORISCHE ENTWICKLUNG

5
Karte 1950, die Jurage-

wasserkorrektur ist ausge-
fuhrt. Fir die Jurastdfuss-
dorfer wird eine neue

Bauentwicklung hin zu den

Bahnstationenn eingeleitet.

4
Karte 1970, die Autobahn

zerschneidet das Mittelgéu.

®
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DIE SIEDLUNGSRAUME

WOHNEN...

Die Dérfer des Berggaus sind Schuttkegelsiedlungen. Der dffentliche
Raum besteht hauptsichlich aus der Durchfahrtsstrasse sowie der
senkrecht zum Hang verlaufenden Dorfstrasse und dem Kirchplatz.
Die Kantonsstrasse trennt die Dorfer des Berggaus nicht nur topogra-
phisch sondern auch sozial. Mehrfamilienhauser mit Mietwohnungen
befinden sich in der Ebene, Eigenheime mehrheitlich am Hang.

Im Mittelgau erstrecken sich die Wohngebiete entlang der Haupt-
strasse. Dabei sind eigentliche Strassendérfer entstanden, deren
affentlicher Raum sich hauptsichlich auf die Durchfahrtsstrasse be-
schrankt. Durch das starke Verkehrsaufkommen haben die Strassen-
dorfer ihren &ffentlichen Raum verloren, ohne dass dieser ersetzt
worden ware.

Das Bildungsangebot beschréankt sich im Gau auf die obligatorische
Schulzeit. Die héhere technische Lehranstalt in Oensingen stellt eine
Ausnahme dar. Die meisten Dérfer verfiigen ber gut ausgebaute
Schulanlagen. In Oberstufenzentren werden die alteren Schiler ver-
schiedener Gemeinden zusammengefasst. Im Gegensatz zum priva-
ten Raum ist der &ffentliche Raum relativ knapp bemessen.

Es bestehen hauptsachlich Einkaufsmaglichkeiten fiir den taglichen
Bedarf. Als nationale Drehscheibe des Schienenverkehrs, mit ihren
Liden, Kinos, der Kunsteisbahn, der Badeanstalt und den Mittel- und
Berufsschulen erfiillt Olten fir das Gau eine Zentrumsfunktion. Die
Bevalkerung des Gaus ist entsprechend stark Richtung Olten orien-
tiert.

...ARBEITEN

Nach dem Bau der Autobahn sind mehrere grossere Firmen in die
Region gezogen. Der klassische Arbeitsplatz auf dem Feld wurde in
Lagerhallen und Industriebetriebe verlegt. Aufgrund fehlender
Wachstumsanreize und industrieller Tradition, siedeln sich zu wenig
Produktionsbetriebe und kommerzielle Dienstleistungen an. Den
Schwerpunkt bilden logistische Stiitzpunkte. Das fihrt zu einem Uber-
angebot an unqualifizierten Arbeitsplatzen. Arbeitgeber rekrutieren
ihre Arbeitskrafte deshalb nicht nur aus den umliegenden Gemein-
den. Das Haupteinzugsgebiet erstreckt sich von Biel bis Aarau.
Qualifizierte Arbeitskrafte, die im Gau wohnen, arbeiten hauptsdch-
lich in den nahegelegenen stadtischen Zentren. Diese Situation flhrt
zu einem entsprechend starken Pendelverkehr.

Mit der zunehmenden Rationalisierung, und dem Einzug der Elektronik
in der Lagerbewirtschaftung, ist diese Situation in einem starken
Wande! begriffen. Mit der HTL in Oensingen kann zudem eine neue
Industriekultur entstehen.



Solothurn Oensingen Olten

Ubersichtsplan

L

Richtplan 82 Wohnzonen, die Nutzungsraume entwickeln
sich vom Zentrum Solothurn her radial und vom Zentrum

Olten her linear.

8

Richtplan 82, Industriezonen, es zeigt sich ein &hnliches
Bild wie bei den Wohnzonen. Allerdings fallt die lineare

Entwicklung von QOlten Richtung Oensingen deutlicher aus.

ANALYSE @



LANDSCHAFT

BEBAUEN UND ...

Nach der Juragewasserkorrektur hatte sich das Gau zu einer Korn-
kammer des Mittellandes entwickeln kénnen. Die grossen, zusammen-
hangenden Grinflachen kénnen maschinell bewirtschaftet werden.
Durch die Amelioration sind in der Ebene des Mittelgaus einzelne
Bauernhofe ausserhalb der bebauten Dorfgrenzen entstanden. Neben
Ackerbau wird Viehwirtschaft betrieben. Die Immissionen durch den
Verkehr schréanken die Qualitat der landwirtschaftlichen Nutzung des
Gebietes entlang der Autobahn und der Schiene stark ein.

SICH ERHOLEN...

Die Juraschutzzone und die Aarelandschaft sind fur die Dérfer des
Berg- und Mittelgaus die wichtigsten Erhclungsgebiete. Weitgehend
intakte Lebensrdume bieten Platz fir Mensch und Tier. Der Erholungs-
wert der Ebene ist seit dem Bau der Autobahn stark beeintrachtigt.
Kiunstlich angelegte Naturelemente und Siedlungsraume unterteilen
die Ebene. Die vorhandenen Hecken und Baume reichen als Lebens-
raum fir die Fauna nicht aus. Die Baumreihen folgen grésstenteils
einstigen und jetzigen Wasserlaufen. Sie sind Uberreste einer vergan-
genen Landschaft. Zu wenig konsequent angelegt schiitzen sie die
Felder nicht vor der Winderosion.



Landwirtschaftszonen, die grosse landwirtschaftlich nutz-
bare Flache zwischen den Siedlungen fallt auf. In der
Laéngsachse wird sie von der Dinnern, der Autobahn und
der Bahnlinie getrennt. Die urspriinglichen Querverbin-

dungen sind stark eingeschrankt.

Das Gau weist eine dichte Struktur von hochstammigen
Baumen auf. Sie befinden sich entlang von Gewassern,
Strassen und Wegen, oder bilden einzelne Baumgruppen

und Hofstattbereiche.

/..

r

Schutzzonen mit Siedlungstrennenden Gringirteln.

. Naturreservat

. Jura- Uferschutzzonen
Siedlungstrennende Gringlrtel

O Die Schutzgebiete im Kanton

Bern sind nicht eingezeichnet.

ANALYSE ©
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2 Solathurn
3
Verkehrswege:

Kantons- Gemeindestrassen,

Autobahn, Bahnlinie. Ver-
kehrsverdichtungen in den
Regionen Olten, Egerkingen

und Oensingen fallen auf.

Oensingen

VERKEHR

REISEN, TRANSPORTIEREN...

Das Gau hat als Verkehrsraum européische Bedeutung. Mit dem Auto-

bahnkreuz in Harkingen ist es die wichtigste Verbindung der Nord-
Std- und der West- Ostachse des schweizerischen Autobahnnetzes.
Nationaler und internationaler Durchgangsverkehr verursachen in der

Géauebene eine hohe Belastung.

Andererseits stellen die N 1 und die N 2 fUr das Gau einen wesentli-

chen Standortvorteil dar. Das hat dazu gefuhrt, dass sich zahlreiche
Unternehmen in der Gauebene angesiedelt haben, was eine starke

Zunahme des Schwerverkehrs mit sich bringt. Das bestehende

Gemeinde- und Kantonsstrassennetz ist nicht darauf ausgelegt. Die
Folge des Verkehrsaufkommens ist eine Verschlechterung der Lebens-

qualitat in den Dérfern.

PENDELN...

Zahlreiche auswértige Arbeitskréfte der angesiedelten Betriebe, und

die Ausrichtung der Wohnbevélkerung auf die Zentren Olten und
Solothurn, verursachen einen starken Pendelverkehr. Durch die Bahn-

linie im Mittelgau und verschiedene Buslinien besteht zwar ein An-
gebot an dffentlichen Verkehrsmitteln. Die Bahnhéfe liegen jedoch
meistens ausserhalb der Dorfzentren und der Takt der Busse ist nur
gerade Richtung Wangen bei Olten befriedigend, so dass die Pendler
meistens auf den Individualverkehr ausweichen. Das fuhrt in Stoss-
zeiten zu einer weiteren starken Belastung des regionalen

Strassennetzes.

Olten



FAZIT

Die Gaulandschaft ist in den letzten Jahren vor allem durch die bauli-
chen Massnahmen im Zusammenhang mit dem privaten und dem
offentlichen Verkehr gepragt worden. Der Charakter der Landschaft
und der Dorfer hat unter der unkoordinierten Bauentwicklung ge-
litten. Die Folge war eine Zersiedlung, eine Auflésung der Siedlungs-
réander und ein Ineinanderfliessen verschiedener Zonen und Nutzungen.
Insbesondere die Ebene des Mittelgaus wirkt unstrukturiert, unruhig
und hat dabei ihren Erholungswert verloren.

Der Charakter der G&aulandschaft kann nicht durch den Bau von Um-
fahrungsstrassen wiedergewonnen werden. Vielmehr missen die
Dorfer, die Siedlungsraume, wie auch die Zwischenrdume wieder klar
definiert werden.

Soll der Standort Gau fur die Zukunft gestarkt werden, mussen fiir
die Gaudérfer neue Strukturen geschaffen werden. Die Abfolge von
Grossrdumen und intimen Orten sollen die Ebene beruhigen und neu
definierte Lebensrdume schaffen. Dabei sollen Nutzungskammern ent-
stehen, die nicht durch imaginare Gemeindegrenzen bestimmt wer-
den, sondern durch naturliche oder bauliche Zeichen lesbar werden.
Jede Nutzung muss ein ideales Umfeld vorfinden. Die qualitativ hoch-
wertigen Wohnzonen sollten auf die Hanglagen konzentriert werden.
Der Schwerpunkt der &ffentlichen Bauten msste sich in den Dorf-
zentren finden. Die Industriezonen sollten auf zwei Grossgebiete
festgelegt werden. Die Gemeinden schliessen sich dabei zu Industrie-
konsortien zusammen.

ANALYSE
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AUSGANGSLAGE

Die nachfolgenden Schemen zeigen zwei mdégliche Varianten der
Strukturierung der Ebene auf. Sie bilden die Ausgangslage des raumli-
chen Konzeptes.

SCHEMA A

Die Dorfer werden zu Dorfgruppen zusammengefasst. Es entstehen
Schwerpunkte in der Ebene. In diesen Rdumen werden die Nutzungen
untergebracht, welche in den Dérfern keinen Platz finden:
Grossmassstabliche Bauten, immissionsstarke Nutzungen, Sportan-
lagen. Die Raume zwischen den Dorfgruppen sind siedlungstrennende
Grangartel, die freigehalten werden mussen.

SCHEMA B

Die Dorfer entlang des Jurastdfusses, sowie diejenigen ndrdlich der
Hugel zwischen Mittel- und Aaregau werden verbunden. Das dadurch
entstehende, perlenkettendhnliche Gebilde umschliesst einen langge-
streckten Raum. In diesem Raum werden die fiir die Dorfer nicht ver-
tréglichen Nutzungen angesiedelt.

BEURTEILUNG

Das Schema A zeigt ein alternierendes System von stark genutzten
und freien Flachen. Die Ebene verliert dabei ihre charakteristische
Grosszlgigkeit.

Beim Schema B bleibt die Ebene als rdumliche Einheit erhalten. Die
Form kann als See interpretiert werden, in welchem die einzelnen
Industriebauten wie Inseln wirken und die emissionstréchtigen Nutz-
ungen die Wohnqualitat der Dorfer nicht beeintréchtigen. Der See
war vor der Dlnnernkorrektion durch die jahrlich wiederkehrenden
Uberschwemmungen eine Tatsache. Die Dérfer waren so angelegt,
dass sie vor dem Hochwasser geschiitzt waren. Das Wasser war dem-
nach bestimmend fur die Bebauungsstruktur der Ebene. Das Schema
B weist gegenliber A wesentliche Vorteile auf, Organisation, raum-
liche Grosszlgigkeit, historische Reminiszenz. Es dient deshalb fur die
weitere Konzeptarbeit als Grundlage.



Oberbuchsiten Eetrkingen

Oensingen Hagendorf Rickenbach

Wangen

Niederbuchsiten Gunzgen
O Kleinwangen Olten

O Kappel

Niederbipp Neuendorf Hérkingen

Kestenholz

Schema A (Skizze)

Oberbuchsiten Egerkingen

Rickenbach

Oensingen Hagendorf

Wangen

Niederbuchsiten

Gunzgen

Kleinwangen Olten

Niederbipp Neuendorf

Harkingen
Kestenholz

Schema B (Skizze)




GAUSEE: METAPHER FUR DAS PLANUNGSKONZEPT

Das Uberschwemmungsgebiet, der Bippersee, wird fir die Gestal-
tung der Ebene in der Studie als Metapher eingesetzt. Die Dorfer
werden dabei als Halbinseln betrachtet, welche mit einer “Uferge-
staltung” eingefasst werden. Sie sind an den Héngen, der naturlichen
topographischen Begrenzung des Sees, angebunden. Die Industriege-
biete in der Ebene sind wie frei im See liegende Inseln. Da die Ebene
heute bereits sehr stark zersiedelt ist, kdnnen nicht alle Bauten und
kleineren Industriegebiete als Inseln aufgefasst werden. Die rdumliche
Ordnung wdre dabei nicht mehr lesbar. Die einzelnen, grossen Indu-
striebauten, welche in der Ebene liegen, werden wie Flosse behandelt,
die frei im See schwimmen.

Hinsichtlich der Nutzung werden zwei Hauptkategorien unterschie-
den: die immissionsempfindlichen Nutzungen (empfindliche
Nutzungen) und die emissionslastigen Nutzungen (unempfindliche
Nutzungen). Wahrend die immissionsempfindlichen Nutzungen auf
den Halbinseln und den Hangen angelegt werden sollten, kdnnten
die emissionslastigen Nutzungen auf den Inseln angesiedelt werden.
Dadurch werden Konflikte zwischen den Nutzungsgebieten ver-
mieden.



Baugebiete
(@) 460 m (iber Meer
@ 550 m lber Meer

KONZEPY
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DIE HALBINSELN

Praktisch alle Dorfer des Berggaus und des Mittelgdus sind zweige-
teilt. Ein Teil zieht sich den Hang hinauf, der zweite Teil schiebt sich in
die Ebene hinaus. Der Dorfteil, der sich in die Ebene hinausschiebt,
wird als Halbinsel aufgefasst und mit einer Ufergestaltung umspannt.
Auf diese Weise werden die Siedlungsrander klar definiert. Innerhalb
des begrenzten Raumes kann die Uberbauung im Dorf verdichtet wer-
den. Ausserhalb der Ufergestaltung wird nicht mehr gebaut werden.
Sportanlagen ochne grosse Gebaude kdnnen dabei eine Ausnahme bil-
den. Die erhéhte Wohnzone darf bis zur Hangkante beliebig erweitert
werden.

Innerhalb der Halbinsel sind verschiedene Nutzungen moglich. Neben
der Wohnnutzung kénnen &ffentliche Nutzungen, Dienstleistungs-
und Gewerbebetriebe angesiedelt werden, welche die Wohnqualitat
nicht belasten. Die Halbinseln werden nicht als Monokulturen ausge-
bildet. Sie haben aber eine Hauptnutzung mit ihren jeweiligen Folge-
nutzungen.

Durch ihre Bebauungsstruktur erhélt die Halbinsel ihre eigene Iden-
titat. Die Umfassung grenzt die Halbinsel vom Freiraum ab und
erweckt die Landschaft gleichsam zum Leben. Die Umfassung, die
Ufergestaltung ist ein Ort der Naherholung. Sie ist ein &ffentlicher
Raum, der wie ein Stadtpark mit Banken, Skulpturen, Wasserldufen,
Spielplatzen mabliert wird. Fir die Bepflanzung sollten einheimische
Baume und Straucher eingesetzt werden.



DIE INSELN

Durch die Autobahnausfahrten hervorgerufen, entstanden dicht und
weniger dicht bebaute Industriegebiete. Um Immissionen und
Schwerverkehr lokal zu beschranken, werden die vielen kleinen
Industriegebiete zugunsten einiger Grossindustriegebiete, die als
Inseln ausgebildet werden, aufgehoben. Diese Inseln werden durch
die Autobahn und die Bahnlinie direkt erschlossen. Eine Insel liegt
beim Autobahnkreuz in Harkingen, wahrend sich die andere bei der
Autobahnausfahrt von Oensingen befindet. Die Inseln werden
begrenzt durch bereits in der Ebene vorhandene Elemente wie Bahn-
linie, Autobahn, Dunnern und bestehende Baumreihen. Alle anderen
Industrieanlagen bleiben Solitare, Flosse im See. Sie werden sukzessive
in die Industrieinseln integriert. Die Inseln mussen mit einer guten
Verkehrserschliessung, sowie mit Gemeinschaftseinrichtungen als Indu-
striegebiete vorbereitet werden. Zur Verkehrserschliessung gehort vor
allem ein Anschluss an die Autobahn, der nicht durch die Dérfer
fuhrt, sowie ein Bahnarischluss, der fir maglichst alle Parzellen zu-
génglich ist. In den Industriegebieten werden auch Gelegenheiten fur
die Verpflegung, fir gemeinschaftliche Anlésse, sowie Orte fiir Sport
und Freizeit angeboten. Bei der Nutzungsdurchmischung ist es wich-
tig darauf zu achten, dass die Inseln nicht nur wahrend der Arbeitszeit
bevolkert sind. Die Ufergestaltung bei den Inseln wird analog der
Umfassung der Halbinseln ausgestaltet.

KONZEPY
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ENTWICKLUNGSSZENARIO AM BEISPIEL OBER-
UND NIEDERBUCHSITEN IM SINNE DES
KONZEPTES.

Die Gemeinden bestimmen die Form und Ausdehnung der Halbinsel.
Diese wird danach mit der Ufergestaltung eingefasst. Die Dorferwei-
terungen finden bis auf 550 m Uber Meer am Hang statt. Dazu wird
die Juraschutzzone teilweise zurlickgenommen. In der Horizontalen
wachsen die Dérfer bis zur Héhenlinie 460 m iber Meer. Im Richtplan
wird die Hangkante als untere Begrenzung der Erweiterungen festge-
legt.




Umsetzungsvorschlag Oberbuchsiten

Yo o

Umsetzungsvorschlag Niederbuchsiten

@

KONZEPT



VERSCHIEDENE
ERSCHLIESSUNGSVARIANTEN
DER INDUSTRIEZONE

AM BEISPIEL EGERKINGEN

Die erste Variante schlagt eine Unterflhrung im Bereich
der Kreuzung Wohngebiet- Industrieerschliessung vor.
Mit geringem Aufwand konnen so Larmbeeintréchtigungen
wie auch Gefahren verringert werden. Die zweite Variante
erschliesst die Insel mit einer neben der Autobahnver-
laufenden Strasse, welche an der neugestalteten Auto-
bahnausfahrt angeschlossen ist. Werden die beiden

Varianten verbunden, entsteht eine Ringerschliessung.

Strasse entlang der Autobahn



VARIANTEN DER
STRASSENVERKEHRSFUHRUNG
KLUS OENSINGEN

Fiir die Erschliessung zwischen der Klus und Oensingen
bringt die Variante Koexstienz mit einer optischen Fahrbahn-
verengung und einer Tempaolimite auf 30 Km/h bereits
eine wesentliche Verbesserung der Verkehrssituation.

Bei einer neuen Erschliessung wird die Strasse unter der
Bahnlinie gefuhrt, um die Wohnqualitét in diesem Gebiet

zu steigern.

Koexistenz Strasse unter der Bahn

KONZEPT 2



raumliche Interpretationen der Klus

4

Entwicklungsszenario am Beispiel Klus Oensingen




Der raumliche Ubergang von der Klus ins Mittelland bei
Oensingen wird als Delta verstanden. Die Quartiere wer-
den gefasst, damit der Zwischenraum erfahrbar wird. Die

unempfindlichen Nutzungen werden auf der Insel im Delta

sudlich der Eisenbahnlinie angelegt.

Umsetzungsvorschlag Oensingen

KONZEPT



KONSEQUENZEN FUR DIE ORTSPLANUNG
EMPFINDLICHE NUTZUNGEN

WOHNEN:

Die Wohngehiete sollten sich vor allem auf die Hange und die Halb-
inseln erstrecken. Es sollte eine Erhéhung der Ausnltzung angestrebt
werden. Die Einfamilienhaus- und Mehrfamilienhauszonen sind durch
Bestimmungen Uber Geb&udehdhe sowie die minimale, beziehungs-
weise maximale Ausnltzung zu ersetzen. In einzelnen Fallen kénnten
die Wohngebiete auf Kosten der Juraschutzzone ausgedehnt werden.
Die Wohngebiete mussen fir den privaten und den &ffentlichen
Verkehr gut erschlossen werden. Durch die Urbanisierung und einen
ausreichenden Ausbau der Infrastrukturen soll eine méglichst hohe
Autonomie der Dérfer erreicht werden.

GEWERBE:

Vereinzelte emissionsarme Gewerbe kdnnen an den Hangen und auf
den Halbinseln angesiedelt werden. Das Gewerbe ist vor allem fur die
regionale Wirtschaft von Bedeutung. Deshalb wére eine Einbettung
ins Dorf vorteilhaft. Es ist aber darauf zu achten, dass die Wohngquali-
tat durch das Gewerbe nicht beeintrachtigt wird.

OFFENTLICHE BAUTEN:

Den offentlichen Raumen sollte in der Gesamtplanung mehr Rechnung
getragen werden. Offentliche Bauten und Anlagen sollten, wenn
immer moglich, im Dorf an zentraler Lage realisiert werden konnen.
Eine Ausnahme bilden die Sportanlagen.

LANDWIRTSCHAFT:

Die Landwirtschaftszonen sollten in immissionsfreien Rdumen ange-
legt werden. Durch entsprechende Massnahmen missten die
Freifldchen in der Ebene vor Winderosionen geschiitzt werden. Vor-
handene fliessende Gewasser wirden zudem die Bewdsserung
erleichtern.

LANDSCHAFT:

Sie dient einerseits als Lebensraum fur Flora und Fauna und hat ande-
rerseits eine wesentliche Funktion als Erholungsraum. Allgemeine
Interessen liegen bei der Festlegung Uber den Gemeindeinteressen. So
weit dies méglich ist, sollte auch in der Ebene Erholungsraum zurtick-
gewonnen werden.



UNEMPFINDLICHE NUTZUNGEN

INDUSTRIE:

Die Industriegebiete mussen nicht in Abhangigkeit zum Dorf stehen.
Sie sind vielmehr in Beziehung zu den nationalen Verkehrswegen,
Schiene und Strasse, anzulegen. Die Erschliessung miisste sich auf
zwei Ebenen abspielen. Erstens sollten Fussganger, Radfahrer und PW-
Fahrer eine direkte Verbindung zu den Wohngebieten haben. Der
Schwerverkehr misste, ohne die Wohngebiete zu tangieren, direkt
auf die nationalen Verkehrsachsen gelenkt werden. Zwischen den
Industriegebieten und den empfindlichen Nutzungen mussten natirli-
che Elemente eine Trennung schaffen. Die Inseln kénnten dadurch
eine hohe Ausnltzung aufweisen, ohne dass die Qualitat der Wohn-
gebiete Einbussen erleidet. Industriegebiete sollten dorfgrenzentiber-
schreitend angelegt werden. Sie mussten von verschiedenen Dérfern
geteilt werden, damit sie maglichst wirtschaftlich betrieben und
optimal erschlossen werden kénnten. Auf den Inseln kénnten auch
emissionslastige Freizeitaktivitaten aufgenommen werden.
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KONSEQUENZEN DES KONZEPTES FUR DIE
GAULANDSCHAFT

Heute hat das Gau keinen unverwechselbaren Charakter mehr. Sied-
lungsrdume sind nicht mehr gegeneinander abgegrenzt sondern flies-
sen mehr und mehr zusammen. Die fehlende rdumliche Ordnung
erschwert die Orientierung und vor allem die personliche Identifika-
tion mit einem Ort.

Durch das vorgeschlagene Planungskonzept soll fur das Géu wieder
ein klar ablesharer Charakter geschaffen werden. Mit der Metapher
des Sees wird eine historische Eigenart der Landschaft wieder aktuali-
siert. Die Akzentuierung der Siedlungsrander macht den Leerraum
und die Dorfraume besser lesbar. Das Gau erhalt einen eigenen neuen
Charakter.

KONSEQUENZEN DES KONZEPTES IN OKONOMI-
SCHER HINSICHT

Das Konzept sieht keine Aufhebung von bestehenden Baugebieten
vor. Bauland wird lediglich im Interesse der allgemeinen Lebens-
qualitat in den Dérfern teilweise neu reglementiert. Die Wohngebiete
konzentrieren sich auf die Hange und die Zungen der Halbinseln,
wahrend die Industriegebiete auf zwei Industrieinseln verdichtet
werden. Diese Gebiete mussten von verschiedenen Gemeinden ge-
meinsam betrieben werden. Fir die Steuereinnahmen misste ein
entsprechender Schlissel erarbeitet werden. Durch die Erstellung
gemeinsamer Infrastrukturen und entsprechende Absprachen kénnte
das Land intensiver genutzt werden.
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